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1. Badania mobilnosci mieszkanncow Stowarzyszenia
Aglomeracja Tarnowska (SAT)

1.1 Wstep

W ramach prac nad Strategig. Mieszkancéw Aglomeracji Tarnowskiej oraz osoby
przemieszczajgce sie na analizowanym obszarze zapytano o ich preferencje i zwyczaje
dotyczace mobilnosci, a takze o problemy komunikacyjne, jakie dostrzegajg. Badanie miato
forme ankiety internetowej, udostepnionej do wypetniania w dniach od 2 lutego do 26 marca
2024 roku. W tym czasie zebrano odpowiedzi od 1222 oséb o réznych preferencjach
i zréznych grup wiekowych. Zebrane wyniki postuzyty do okreslenia zachowan
transportowych uczestnikow ruchu, zdiagnozowania probleméw dotyczgcych mobilnosci oraz
do wskazania kierunkéw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci ha obszarze SAT.

1.2 Metryczka

Kolejne podrozdziaty zawierajg charakterystyke przebadanej grupy respondentow.

1.2.1 PODzIAL RESPONDENTOW ZE WZGLEDU NA PLEC

36,5%
Kobieta
Mezczyzna
63,5%

Wykres 1. Podzial respondentéow ze wzgledu na pteé¢ (n=1222)

Wiekszos¢ ankietowanych to kobiety (63,5%). Mezczyzni stanowili 36,5% ogétu
respondentow.



1.2.2 WIEK RESPONDENTOW

1,7%

11%

do 19 lat
36,7% 20-27 lat
28 -49 lat
50 - 64 lat
44,6% powyzej 64 lat
6%

Wykres 2. Wiek respondentéw (n=1222)

Najwiekszg grupe ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym od 28 do 49 lat
(44,6%). Osoby w wieku do 19 lat stanowity 36,7% ankietowanych. Kolejna grupa to osoby
w wieku od 50 do 64 lat - 11%. Respondenci w wieku od 20 do 27 lat stanowili 6%, zas najmniej
liczna grupa to osoby powyzej 64 roku zycia - 1,7% ankietowanych.

1.2.3 POSIADANIE DZIECI

Respondentéw zapytano takze, czy posiadajg dzieci w wieku do 18 lat. Osoby w wieku
produkcyjnym, posiadajgce dzieci w wieku szkolnym i mtodsze, stanowig jedng z kluczowych
grup spotecznych, ktérych potrzeby nalezy uwzgledniaé przy planowaniu zréwnowazonej
mobilnosci.

Ponizszy wykres przestawia udzielone odpowiedzi.

39,4%
Tak

Nie
60,6%

Wykres 3. Osoby posiadajace dzieci w wieku niepetnoletnim (n=1222)



Dzieci, ktére nie ukonczyly 18 lat, posiada niespetna 40% ankietowanych, zas 60,6%
respondentow nie posiada dzieci w wieku niepetnoletnim.

1.2.4 AKTYWNOSC ZAWODOWA

Ankietowanych zapytano o aktywnos¢ zawodowa. Udzielone odpowiedzi zostaty
odzwierciedlone na ponizszym wykresie

2% I Prowadzi wtasng dziatalnos¢
gospodarczg

M Pracuje i uczy sie/studiuje

W Pracuje i jest na

34,5% rencie/emeryturze

B Pracuje
Nie pracuje
Uczeri/student

3% Emeryt/rencista

Wykres 4. Aktywnos$¢ zawodowa (n=1222)

Osoby pracujgce stanowity najliczniejszg grupe respondentéw - 46,6%. Kolejng grupg byl
uczniowie i studenci - 34,5%. Nastepne grupy stanowity odpowiednio: osoby pracujgce i
uczace sie lub studiujgce - 7,8%, osoby prowadzgce wtasng dziatalnos¢ gospodarczg - 5,4%,
osoby niepracujgce - 3% oraz emeryci i rencisci - 2%. Najmniej liczng grupg ankietowanych
byly osoby pracujgce i bedgce na rencie lub emeryturze - niespetna 1%.

1.2.5 GMINA ZAMIESZKANIA

Respondentéw poproszono o wskazanie gminy zamieszkania. Zestawienie wskazan gmin
przedstawia ponizsza tabela oraz wykres.

Tabela 1. Gmina zamieszkania (n = 1222)




2,5%

2,8%

5,7%

0,1%

7,1%

4,0%

2,8%

0,7%

6,5%

9,2%

6,1%

= Miasto Tarnéw
B Gmina Dgbrowa Tarnowska
= Gmina Ciezkowice
B Gmina Lisia Goéra
Gmina Plesna
Gmina Radtéw
Gmina Rzepiennik Strzyzewski
= Gmina Ryglice
Gmina Skrzyszow
W Gmina Szerzyny
Gmina Tuchow
Gmina Wierzchostawice
Gmina Wojnicz
Gmina Zakliczyn
Gmina Zabno
Gmina Tarnow
Zadna z powyzszych

9,2%

6,5%
0,7%

2,8%
4,0%

7,1%/ /
5,7%

0,1%

2,8%

2,5%.[ 2,7% 2,8% 3,8% 0,4%

Wykres 5. Gmina zamieszkania (n=1222)

Najliczniejszg grupe ankietowanych reprezentowaty osoby zamieszkujgce Miasto Tarnéw -
grupa ta stanowita ponad 40% wszystkich badanych. Zadna z pozostatych gmin nie
przekracza 10%. Nalezy zauwazyc, ze niewiele ponad 6% ankietowanych zamieszkuje gmine
poza obszarem SAT.



1.3 Wyniki badan

Ankietowanym zadano 8 pytan zamknietych, z ktérych czesé¢ miata rozbudowang forme.
Odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach.

W pytaniu 1. zapytano ankietowanych, czy posiadajg samochdd do codziennej, samodzielnej
dyspozyciji.

43,2% Tak
Nie
56,8%

Wykres 6. Czy posiada Pan/i samochéd do codziennej, samodzielnej dyspozyciji? (n=
1222)

56,8% badanych odpowiedziato twierdzgco na to pytanie.

Osoby, ktore w pytaniu pierwszym odpowiedziaty twierdzgco, w kolejnym pytaniu zostaty
zapytane o liczbe samochodéw wystepujgce w gospodarstwie domowym

6,8%

15,9% 26,4%

1
2
3

wiecej niz 3

51,0%

Wykres 7. lle samochodéw znajduje sie w Panstwa gospodarstwie domowym? (n=694)

Blisko co czwarta osoba odpowiedziata, ze w gospodarstwie domowym dostepny jest 1
samochdd. Niewiele ponad potowa ankietowanych posiadalo w swoim gospodarstwie
domowym 2 samochody, za$ posiadanie 3 samochodéw zadeklarowato 15,9%
ankietowanych. Odpowiedzi "wigcej niz 3" udzielito 6,8% respondentow.



W pytaniu 3. poproszono ankietowanych o okreslenie, w jaki sposéb najczesciej docierajg do
poszczegolnych miejsc (celdw podrozy). Dla kazdego celu respondent mégt wskazac kilka
sposobow przemieszczania (np. do pracy respondent moze jezdzi¢ samochodem jako
kierowca, rowerem, autobusem miejskim), dlatego suma odpowiedzi dotyczgca danego
miejsca przekracza m= 1 222. Wyniki przedstawiono wiec na wykresie liczbowym, gdzie
zsumowano liczbe wskazan dla poszczegélnych celéw podrozy.

50%

45% Nie dotyczy
40% -+ Pieszo

35% + — Rowerem

30% + — Motocyklem

25% + — — ' Sam. jako pasazer
20% + — — — ——  Sam. jako kierowca
15% + — — 1 — — ——  Autobusem miejskim
10% + — m | 1 W T T m Autobusem podmiejskim

5% till— —I— —I— —MN — = —ail ~  Pociagiem

0% ' ' ' ! ! ' @ lnaczej

Praca Nauka Zdrowie Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Wykres 8. W jaki sposoéb najczesciej dociera Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? —
wybor srodka transportu w poszczegodlnych celach podrézy (n = 9619)

Dla kazdego celu udziat sposobdéw podrézowania przedstawia sie podobnie, najczesciej
wybieranym sposobem podrozy jest bowiem jazda samochodem jako kierowca, ruch pieszy
lub jazda samochodem jako pasazer. Wyjatek stanowi sposob dotarcia do szkét, poniewaz
cze$¢ ankietowanych jest w wieku niepozwalajgcym na nabycie uprawnieh do kierowania
samochodami lub nie posiada samochodu.

Czes$¢ mieszkancéw w podrézach codziennych wykorzystuje autobus oraz rower jako srodek
transportu, co $wiadczy o tym, Zze sg one uzupetnieniem systemu transportowego,
a w przysztosci mogg byc¢ takze alternatywg dla indywidualnego transportu samochodowego.

Pozostate sposoby podrozowania: pocigg, motocykl oraz inne sg bardzo rzadko wybierane
w podrézach codziennych lub w ogdle nie zostaty wskazane.

Ponadto liczba wskazan dla poszczegdlnych celéw pokazuje, jak zréznicowany moze byé
wybor sposobu przemieszczania sie. Przyktadowo do miejsc rozrywki czy rekreacji (najmniej
sprecyzowany cel) réznorodnos¢ sposobdw przemieszczania sie jest najwieksza.
Respondenci czesto wybierajg spacer czy rower w ramach rekreacji samej w sobie. Podroze
te jednak nie majg charakteru cyklicznego i nie sg uzaleznione od godzin szczytu, a
rozmieszczenie celow oraz diugo$¢ podrozy sg roznorodne, wiec nie majg znaczgcego
wplywu na codzienne problemy komunikacyjne w obszarze.

Tymczasem najmniejsza liczba wskazan réznych rodzajéw srodka transportu charakteryzuje
ruch obligatoryjny do pracy czy miejsc nauki. Respondenci zwykle docierajg do tych celow
podrézy w taki sam sposéb, najczesciej takg samg trasg. Wyjatek mogg stanowi¢ podroze



tzw. tgczone, kiedy podczas codziennego przemieszczania sie dom — praca — dom
respondenci zawozg lub odbierajg dzieci ze szkoty albo robig zakupy.

Pytanie 4. bylo powigzane z pytaniem 3., poniewaz respondenci zostali poproszeni o
wskazanie, jak czesto podrozujg do miejsc wskazanych w poprzednim pytaniu. W tym pytaniu
ankietowali mogli udzieli¢ tylko jednej odpowiedzi. Odpowiedzi na to pytanie zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.

90%

80%

70%
Nie dotyczy
60%

6-7 razy w tygodniu

50%

4-5 razy w tygodniu
40% -+ —

2-3 razy w tygodniu

30% + — — =

1 raz w tygodniu
20% + — — - vé

1-3 razy w miesigcu lub
rzadziej

10% -+ = — —— —B -

0% T T T T T 1
Praca Nauka Zdrowie Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Wykres 9. lle czasu zajmuje Panul/i dotarcie do nastepujacych celéw podrézy? (n=1222)

Analizujgc powyzsze dane, widac regularnosc podrozy w przypadku dojazdéw do miejsc pracy
i nauki. Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiedzi to 4-5 razy w tygodniu. Ankietowani o wiele
rzadziej podrézujg w sprawach zdrowotnych oraz urzedowych - najczesciej padajgca
odpowiedzig byto 1 - 3 razy w miesigcu lub rzadziej. Ta odpowiedz padata najczesciej rowniez
w przypadku innych miejsc (np. rozrywki, rekreacji czy gastronomii) - jednak w tym przypadku
odpowiedz nie dominuje tak wyraznie jak w przypadku urzedow i placéwek zdrowia. Jesli
chodzi o robienie zakupdw, najczesciej padajgcg odpowiedzig byta "2-3 razy w tygodniu®.

Nastepnie poproszono respondentéw o okreslenie, w jaki sposob i jak czesto podrozujg do
Tarnowa, Dgbrowy Tarnowskiej oraz Tuchowa. Odpowiedzi prezentujg dwa kolejne wykresy.
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70%

Jestem mieszkaricem tego miasta
0,

60% m Nie dotyczy
50% Rowerem
40% 1 B Motocyklem

Samochodem jako pasazer
30% +

Samochodem jako kierowca
20% +

Autobusem podmiejskim
10% + —

Pociggiem

0% — T T ) .
Inaczej

Tarnéw Dabrowa Tarnowska Tuchdéw

Wykres 10. W jaki sposéb dociera Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n=1222)

Dominujgcym $rodkiem transportu w podrézach do wszystkich trzech miast jest wlasny
samochdd. Komunikacjg zbiorowg najwiecej osob dojezdza do Tarnowa.

70%
60%
Jestem mieszkaricem tego
) miasta
50% m Nie dotyczy
40% 6-7 razy w tygodniu
M 4-5 razy w tygodniu
30% —
2-3 razy w tygodniu
20% +— —
% 1 raz w tygodniu
10% 4— — = 1-3 razy w miesigcu lub
rzadziej
0% T T T

Tarnéw Dabrowa Tarnowska Tuchdéw
Wykres 11. Jak czesto podrozuje Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n=1222)

Najczesciej odwiedzanym miastem jest Tarnéw. Moze to wynika¢ z faktu, ze Tarnow jest
miastem rdzeniem obszaru funkcjonalnego. Pozostate miasta sg odwiedzane duzo rzadziej.
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Pytanie 7. zawierato liste stwierdzen, a respondenci mieli za zadanie okresli¢, na ile sie z nimi
zgadzajg. Uzyskane odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach kotowych. Pod
kazdym wykresem znajduje sie komentarz do niego.

Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sg w stanie
dobrym, czuje sie bezpiecznie chodzac pieszo

13,5% Zdecydowanie sie nie zgadzam
20,2%

Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam
21,8%

38,0% Zdecydowanie sie zgadzam

6,5%

Wykres 12. Na ile zgadza sie Panl/i ze stwierdzeniem? Chodniki w miejscu mojego
zamieszkania sg w stanie dobrym, czuje sie bezpiecznie chodzac pieszo (n = 1222)

Ponad 50% respondentow ocenia stan chodnikow w swoim miejscu zamieszkania jako dobry
(zdecydowanie sie zgadzam oraz raczej sie zgadzam). 42% ankietowanych nie zgadza sie z
tym stwierdzeniem, a pozostali (6,5% badanych) nie ma zdania w tym temacie. Negatywnych
wynikéw nie da sie jednoznacznie przyporzadkowaé konkretnym lokalizacjom. Swiadczy to
wiec o subiektywnym odczuciu kwestii bezpieczenstwa oraz oceny stanu chodnikéw.
Wskazany problem duzo czesciej wystepuje na obszarach pozamiejskich, gdzie chodniki sg
w ztym stanie technicznym lub jest ich brak.

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge bezpiecznie dojechac rowerem

9,2%
29,5% Zdecydowanie sie nie zgadzam
23,3% Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
12,1%

25,9% Zdecydowanie sie zgadzam
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Wykres 13. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Z miejsca mojego
zamieszkania do miejsca pracy/ nauki moge bezpiecznie dojecha¢ rowerem (n=1222)

55% ankietowanych nie zgadza sie ze wskazanym twierdzeniem. Co trzeci ankietowany
udzielit odpowiedzi, w ktorej zgadza sie z powyzszg tezg. 12,1% nie ma zdanie w tym temacie.
Bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa ma dedykowana infrastruktura. Wydzielone,
wyasfaltowane $ciezki rowerowe, przejazdy dla rowerdw itp. sprawiajg, ze mieszkancy
zaczynajg postrzega¢ rower jako alternatywe dla ruchu samochodowego i czujg sie
bezpiecznie podczas poruszania sie nim.

Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do
miejsca pracy/nauki jest krotszy niz 20 minut

17,8% Zdecydowanie sie nie zgadzam
Raczej sie nie zgadzam
13,5% 49,9% Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
7,5% Zdecydowanie sie zgadzam
11,3%

Wykres 14. Na ile zgadza sie Panli z ponizszymi stwierdzeniami? Czas dojazdu rowerem
Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki jest krotszy niz 20 minut
(n=1222)

Ze stwierdzeniem ,Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/nauki jest krétszy niz 20 minut” zdecydowanie zgadza sie oraz raczej zgadza sie 31,3%
respondentow. Az 61,2% badanych nie zgadza sie z tym twierdzeniem, za$ 7,5% nie ma
zdania na ten temat. Mozna wywnioskowag¢, ze osoby, ktére majg krotszy czas dojazdu do
pracy niz 20 minut, mieszkajg w obrebie ok. 3- 5 km od miejsca pracy. Natomiast odpowiedzi
przeczace podaty osoby, ktérych odlegtos¢ z miejsca zamieszkania do pracy jest wieksza niz
5 km lub w ogdle nie korzystajg z roweru jako $rodka transportu i nie znajg faktycznego czasu
przejazdu.
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System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety,
korzystajgc z nich czuje sie bezpiecznie i komfortowo

0,
6,1% Zdecydowanie sie nie zgadzam
14,2% Raczej sie nie zgadzam
34,8%
Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
18,2%
Zdecydowanie sie zgadzam
26,8%

Wykres 15. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? System drég
rowerowych jest dobrze rozwiniety, korzystajac z nich czuje si¢ bezpiecznie i
komfortowo (n=1222)

System drég rowerowych zostat oceniony negatywnie. Odsetek odpowiedzi przeczacych
(61,5%) jest znacznie wiekszy od odpowiedzi twierdzacych (20,2%). Taka sytuacja
jednoznacznie wskazuje potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze objetym
opracowaniem. Jesli rower w przysztosci ma by¢ alternatywnym Srodkiem transportu, nalezy
rozwazyé opracowania spojnej koncepcji drog rowerowych, ktéra pdzniej bedzie
systematycznie realizowana.

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge dojechac¢ komunikacjg zbiorowa
(autobusem/pociggiem)

19,7% Zdecydowanie sie nie zgadzam
31,8% .
Raczej sie nie zgadzam
12.1% Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
8,0% Zdecydowanie sie zgadzam
28,4%

Wykres 16. Na ile zgadza sie Panl/i ze stwierdzeniem: Z miejsca mojego zamieszkania
do miejsca pracy/ nauki moge dojechaé¢ komunikacjg zbiorowa (autobusem/pociagiem)
(n =1222)

60% ankietowanych twierdzi, ze moze korzysta¢ z komunikacji zbiorowej (autobusu)
w codziennych podrézach, co jednak nie jest tozsame z tym, ze z tego transportu korzysta.
Z kolei blisko 32% osdb twierdzi, ze nie ma mozliwosci dojazdu autobusem do miejsca pracy
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czy nauki. To duzy odsetek, przy czym nie jest jasne, czy wynika to z braku potgczen w ogole,
czy braku ich konkurencyjnosci (np. brak dojazdu czy powrotu o okreslonej godzinie).

Czas dojazdu komunikacjg zbiorowa (autobusem
/pociaggiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/nauki jest krotszy niz 45 minut

Zdecydowanie sie nie zgadzam

20,8%
33,0% Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
11,0%
Raczej sie zgadzam
9,9% Zdecydowanie sie zgadzam

25,3%

Wykres 17. Na ile zgadza si¢ Panl/i ze stwierdzeniem? Czas dojazdu komunikacja
zbiorowa (autobusem/pociggiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/nauki jest krétszy niz 45 minut (n = 1222)

Zdecydowanie najwiecej badanych (58,3%) zgadza sie ze stwierdzeniem, Zze czas dojazdu
komunikacjg zbiorowg (autobusem Ilub pociggiem) z miejsca zamieszkania do miejsca
pracy/nauki jest krotszy niz 45 minut. 31,8% zdecydowanie nie zgadza sie z tym
stwierdzeniem. Pozostata grupa nie potrafi udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi, co moze
wskazywac¢, ze nigdy nie korzystata z transportu zbiorowego w dojazdach do miejsca
pracy/nauki.

Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla
mnie alternatywa dla wtasnego samochodu

17,8% Zdecydowanie sie nie zgadzam
35,6% Raczej sie nie zgadzam
15,0% Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam

Zdecydowanie sie zgadzam
19,0% 12,6%

Wykres 18. Na ile zgadza si¢ Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Korzystam z
komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla mnie alternatywa dla wtasnego
samochodu (n = 1222)
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Blisko potowa respondentow (48,2%) nie traktuje komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla
wilasnego samochodu. Jedynie dla co trzeciej osoby jest to konkurencyjny sposéb
przemieszczania sie. Duza cze$¢ respondentéw (19%) nie ma zdania na ten temat.

Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie jest
w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe,
sygnalizacje swietlne)

Zdecydowanie sie nie zgadzam

9,7%
20,8% Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
28,1%
Raczej sie zgadzam
24,9% Zdecydowanie sie zgadzam
16,6%

Wykres 19. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Infrastruktura drogowa
w mojej gminie/miescie jest w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe,
sygnalizacje swietlne) (n= 1222)

37,7% respondentow zdecydowanie sie zgadza lub raczej sie¢ zgadza z ww. twierdzeniem.
45,7% ma odmienne zdanie. Infrastruktura drogowa w miastach jest w lepszym stanie niz
infrastruktura drogowa na obszarach wiejskich, przez co widoczny jest dos¢ réwny podziat.

W mojej gminie/miescie nie wystepujg problemy z
parkowaniem

10,6% Zdecydowanie sie nie zgadzam
26,6% S
Raczej sie nie zgadzam
(o)
2250 Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
23,9%
15,3% Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 20. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? W mojej
gminie/miescie nie wystepuja problemy z parkowaniem (n=1222)

Ponad potowa respondentéw zauwaza problemy z parkowaniem na obszarze objetym
planem. Tylko co trzeci ankietowany nie dostrzega tych probleméw. Odpowiedzi na to pytanie
wskazujg na potrzebe podjecia dziatah zwigzanych z politykg parkingowa.
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Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride

19,4%
Zdecydowanie sie nie zgadzam
38,2%
Raczej sie nie zgadzam
8,3%
Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
16,6%

Zdecydowanie sie zgadzam

17,4%

Wykres 21. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Wiem co to jest
Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride (n=1222)

Blisko co czwarty ankietowany (27,7%) odpowiedziat przeczaco na powyzsze pytanie.
Znajomoscig powyzszych rozwigzan moze pochwali¢ sie 55,6% respondentéw, zas 16,6% nie
ma zdania na ten temat. Pojecia te sg popularyzowane w przestrzeni publicznej w Polsce od
okofo 10 lat i najczesciej towarzyszg idei zrbwnowazonej mobilnosci. Biorgc pod uwage, ze
zdecydowana wiekszos¢ respondentow porusza sie na badanym obszarze samochodem, to
na pewno posrednio spotyka sie z tymi pojeciami. Warto bytoby popularyzowac te idee,
prowadzac kampanie edukacyjne zwickszajgce swiadomos¢ spoteczenstwa.

Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje duzy ruch
pojazddéw ciezarowych

8,3%
21,3%
Zdecydowanie sie nie zgadzam
22,4%
Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
9 Raczej sie zgadzam
32,2% 15,8%

Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 22. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Na drogach w mojej
gminie/miescie wystepuje duzy ruch pojazdéw ciezarowych (n=1222)

Ponad potowa respondentow (53,5%) deklaruje, ze w ich miescie/gminie wystepuje duzy ruch
pojazdow ciezarowych. Jest to niepokojgce, poniewaz ciezarowy ruch tranzytowy wptywa
negatywnie na bezpieczenstwo komunikacyjne, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym
oraz wplywa negatywnie na jakos¢ zycia i sSrodowisko naturalne.
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Ruch na drogach w mojej gminie/miescie jest wiekszy
w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz
w pozostatych porach roku

10,5% 13,7%
Zdecydowanie sie nie zgadzam
Raczej sie nie zgadzam
21,3%
23,2% Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
Zdecydowanie sie zgadzam
31,3%

Wykres 23. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Ruch na drogach w
mojej gminie/miescie jest wiekszy w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz w
pozostatych porach roku (n=1222)

W tym pytaniu blisko 37% ankietowanych nie zauwaza réznicy w natezeniu ruchu w okresie
letnim. 31,2% respondentéw zauwaza wzmozony ruch w miesigcach od czerwca do wrzesnia.
W tym pytaniu blisko co trzecia osoba nie miata zdania.
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Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie/miescie sg
nieprzejezdne z powodu np. przewroconych drzew na
skutek wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy

Itp.
9,6%
21,5% Zdecydowanie sie nie zgadzam
18 3% Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
18,7% 31,8%

Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 24. Na ile zgadza sie Panl/i z ponizszymi stwierdzeniami? Zdarza sie, ze drogi w
mojej gminie/miescie sa nieprzejezdne z powodu np. przewréconych drzew na skutek
wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy itp. (n=1222)

Ponad potowa ankietowanych (53,4%) nie zgadza sie ze stwierdzeniem, ze warunki
atmosferyczne powodujg brak przejezdnoéci jezdni w gminie/miescie zamieszkania.

Odpowiedzi potwierdzajgcej powyzszg teze udzielito blisko 28% badanych. Zdania w tym
temacie nie miato 18,7% osodb.

Moge skorzystac¢ z transportu kolejowego, zeby dojechac
do pracy/szkoty

9,3%
Zdecydowanie sie nie zgadzam

11,1% S
Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
12,6%
55,2% Raczej sie zgadzam
Zdecydowanie sie zgadzam
11,7%

Wykres 25. Na ile zgadza sie Panl/i z ponizszymi stwierdzeniami? Moge skorzysta¢ z
transportu kolejowego, zeby dojechaé do pracy/ szkoty (n=1222)
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Blisko 67% ankietowanych nie moze korzysta¢ z transportu kolejowego w codziennych

podrézach do pracy czy szkoty, takg mozliwos$¢ co pigta osoba. 14,4% ankietowanych nie ma
zdania w tym temacie.

Swoja prace moge wykonywac zdalnie np. z miejsca
mojego zamieszkania

10,6%
i Zdecydowanie sie nie zgadzam
Raczej sie nie zgadzam
14,4% 53,8% Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam
12,6% Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 26. Na ile zgadza sie Panl/i ze stwierdzeniem? Swoja prace moge wykonywac
zdalnie np. z miejsca mojego zamieszkania"? (n= 1222)

Model pracy zdalnej duzo zmienia w kontekécie preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow. Ma rowniez wptyw na zmniejszenie zattoczenia na drogach, jednak przy duzym
natezeniu ruchu nie sg to warto$ci zauwazalne. Wigkszos¢ respondentow (66,4%) nie ma
mozliwosci wykonywania pracy zdalnej. Sg to zatem osoby, ktére codziennie wykonujg
podréze dom — praca — dom lub dom — szkota — dom.

Uwazam, ze nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy
kosztem wprowadzania ograniczert w ruchu

samochodowym
Zdecydowanie sie nie zgadzam
24,5% 24,1% o
Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
2 56 15 0% Raczej sie zgadzam
,270 ¢

Zdecydowanie sie zgadzam

20,1%

Wykres 27. Na ile zgadza si¢ Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Uwazam, ze nalezy

promowaé¢ ruch pieszy i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczen w ruchu
samochodowym (n=1222)

Odpowiedzi udzielane w tym pytaniu pokazujg podziat ankietowanych, jesli chodzi o
rozwigzania promujgce ruch pieszy i rowerowy. Zaréwno zwolennicy, jak i przeciwnicy takich
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rozwigzan stanowig odpowiednio po ok. 40% badanych. Co pigty ankietowany nie ma zdania
w tym temacie.

Uwazam, Ze wazne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
do atmosfery generowanych przez transport (w
szczegdblnosci samochody osobowe)

Zdecydowanie sie nie zgadzam

26,8% 235
' Raczej sie nie zgadzam
Nie mam zdania
12,0%
18,2% Raczej sie zgadzam
19,3%

Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 28. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Uwazam, ze wazne jest
ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery generowanych przez transport (w
szczegolnosci samochody osobowe) (n= 1222)

45% respondentow zauwaza potrzebe ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery
generowanych przez transport, a w szczegdélnosci samochody osobowe. To bardzo wazne,
gdyz ograniczenie tej emisji wptywa pozytywnie nie tylko na codzienne zycie mieszkahcow,
ale takze ma duzy wptyw na walory turystyczne gmin.
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Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje
transportowe, zrezygnowac z korzystania z samochodu?

24,8% 25,8%

12,4%
25,7%

11,3%

Wykres 29.Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe,
zrezygnowac z korzystania z samochodu? (n=1222)

W ostatnim pytaniu zapytano respondentéw czy sg w stanie zmieni¢ swoje preferencje
transportowe i zrezygnowa¢ z korzystania z samochodu. Blisko potowa (49,5%) badanych

Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany
system komunikacji zbiorowej (np. wiecej
kursow)

Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji
zbiorowej (czas jazdy bedzie zblizony do
czasu jazdy samochodem)

Tak, jesli bedzie wiecej Sciezek
rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do zmiany
preferencji transportowych, nadal bede
korzystat z wtasnego samochodu

Nie korzystam na co dzien z wtasnego
samochodu

odpowiedziata twierdzgco na to pytanie, ale pod pewnymi warunkami:

e bardziej rozbudowany system komunikacji publicznej (wiecej kurséw) — 25,8%,

o priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy zblizony do czasu jazdy samochodem)

—12,4%,

e wiecej sciezek rowerowych — 11,3%.

Powyzsze wyniki pokazujg, ze poprawa czestotliwosci komunikacji zbiorowej moze zwigkszy¢
popyt na te podroze, a w konsekwencji przyczyni¢ sie do wzrostu udziatu tych srodkéw

transportu w codziennym przemieszczaniu sie.

Co czwarty respondent nie zamierza rezygnowac z podrézy samochodem. Podobna grupa

(24,8%) badanych twierdzi, ze nie korzysta na co dzien z wtasnego samochodu.
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1.4 Podsumowanie badan

W kontekscie popularyzacji idei zrownowazonej mobilnosci z badana mozna wyciggnaé
nastepujgce wnioski:

Wiekszos¢ mieszkancoéw posiada przynajmniej jeden samochdd w gospodarstwie
domowym i przemieszcza sie nim codziennie do miejsc pracy. Ruch samochodowy
stanowi podstawowy udziat w ogdle srodkéw transportu, czesto jest jedynym
dostepnym (i jednoczes$nie najbardziej komfortowym) rozwigzaniem w podrézach
miedzygminnych.

Badania pokazaty problem z parkowaniem, gtdwnie na obszarze Tarnowa. Warto
jednak zauwazy¢, ze jest to obecnie problem wiekszosci miast, szczegdlnie
powiatowych.

Ciezarowy ruch tranzytowy stanowi zauwazalny problem dla mieszkancéw obszaru,
nalezy zatem dgzy¢ do wyprowadzania go poza obszary mieszkalne, co przyniesie
szereg korzysci zaréwno dla mieszkancéw, jak i turystow.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym moze wplyngc
pozytywnie na zmiane przyzwyczajen transportowych mieszkancow.

Z przyczyn infrastrukturalnych to autobusowa komunikacja zbiorowa ma potencjat
do rozwoju i przejecia uczestnikébw podréozy obligatoryjnych. Obecnie sa
dostepne potfgczenia autobusowe, jednak czas dojazdu, komfort podrézy wymaga
poprawy.

Nalezy dgzy¢ do poprawy znajomosci rozwigzan typu Park&Ride, Bike&Ride oraz
Kiss&Ride, popularyzowac je i zachecaé do korzystania zgodnie z przeznaczeniem.
Wiekszos¢ mieszkancow deklaruje mozliwosé zmiany swoich przyzwyczajen
transportowych, popularyzacje ruchu pieszego i rowerowego kosztem transportu
samochodowego oraz ograniczenie emisji zanieczyszczeh. Ponadto osoby te sg
sktonne zrezygnowaé z komunikacji samochodowej pod warunkiem, ze inne,
bardziej ekologiczne sposoby przemieszczania sie bedg wystarczajgco atrakcyjng
konkurencja.
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